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اقتصادية لمشكلة الازدحام  دراسة 
 المروري في مدينة البصرة

  قاسم راشد وائل. م.م                                                         
                                                                                                    

      الملخـص
  

ناقش البحث العوامل والمسببات التي تساهم في تصاعد وتيرة الاختناقات         
المرورية بشكل عام وفي البصرة بشكل خاص وقد تم التركيز على العوامل 
الاقتصادية المسببة للازدحام المروري والتي من أهمها تفضيل مستخدم المركبة 

بسبب مزاياها وعامل التكلفة الأقل للمركبة الخاصة على المركبة العامة ) المستهلك(
مقارنة بالمركبة العامة فضلا عن طبيعة الطلب على المركبة العامة المشابه للطلب 
على السلع الدنيا مع ذكر العوامل الأخرى الاقتصادية المكملة لها وقد تم الإشارة إلى 

 بد من الآثار والأضرار الاقتصادية والاجتماعية من هذه الظاهرة ومن ثم كان لا
وضع المعالجات والحلول المناسبة لها للحد منها كي تفيد أصحاب القرار 
والمختصين لمواجهة هذه المشكلة كما إنها ستساهم بزيادة الوعي والفهم لدى المجتمع 

 .بإبعادها وآثارها 
Abstract:  
          The research discusses factors and causes 
participate in raising traffic jam in general  and  in Basra in 
particular .The research focuses on the economical factors 
that cause traffic jam .The most important of which   is that 
consumer   favorites special vehicle rather than public one  
because of its features and cost factor that is less in 
comparison with public vehicle ,in addition to demand 
nature on public vehicle which is similar to demand on less 
goods .Moreover the research indicates to economical and 
social effects and damages of this phenomenon which  lead 
the researcher to put suitable solutions and treatments to 
help decision makers and specialists in facing this problem 
in addition to increasing the consciousness and 
understating in society .  
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الظواهر  أهمتعد المشاكل المرورية ومنها مشكلة الازدحام المروري من 
العالمية التي تعاني منها دول العالم باعتبارها ضريبة التطور والتقدم التكنلوجي 
والحضاري في عهدنا الحاضر وهي تزداد تعقيدا يوما بعد يوم وتثير قلق جميع 

  . حكومات البلدان 

الأبعاد : ومنها ، ولقد اتسعت الرؤيا العلمية لبحث كافة ابعادها المختلفة 
التعرف على  إلىية التي ستكون موضع اهتمام البحث ؛ اذ سيتوجه البحث الاقتصاد

كلفة الذي العوامل الاقتصادية  المسببة للاختناقات المرورية التي من أهمها عاملي الت
 إلى الإشارةوطبيعة الطلب على المركبات الخاصة مع  ،سيتحمله سائق المركبة

 الآثار أيضاوسيتناول البحث  .لهاالاقتصادية المكملة  خرى غيرالعوامل الأ
والاجتماعية المحتملة والمتوقعة من هذه الظاهرة ثم نضع  والاضرار الاقتصادية

الحلول الاقتصادية وغير الاقتصادية المطلوبة لها زمنيا سواء الحلول القصيرة ام 
مع للمركبات في الشارع  الأمثلالبعيدة المدى التي يمكنها ان تحقق التدفق المروري 

البحث من  أهمية وتأتي. ذكر المحددات  والتحديات الممكنة التي قد تعترضها  
القرار والمختصين في المرور  أصحابالتي يمكنها ان تساعد  الأهدافهذه  أهمية

لة والحلول المناسبة والمجتمع من زيادة الوعي والفهم بابعاد واثار هذه المشك
ضية تفيد بان العامل الاقتصادي يلعب  دورا وقد اعتمد البحث على فر. لهاوالممكنة 

ارتكزت  الأساسمهما  في تنامي ظاهرة الازدحام والاختناقات المرورية وعلى هذا 
هيكلية البحث على محورين أساسيين الأول يناقش العوامل الاقتصادية  المسببة 

 الإشارةع للاختناقات المرورية  والثاني استعرض الحلول الاقتصادية  المناسبة لها م
والحلول  وضمن الابعاد الزمنية  الأسبابغير الاقتصادية في  الأخرىالعوامل  إلى

  . المختلفة 

نظري والاخر عملي  الأول إطارينوقد اعتمدت منهجية البحث على 
الكتب والمراجع الخاصة بالنظرية   إلىفقد استند محتواه  الأولاما ،)ميداني(

المختلفة التي تناولت مواضيع المرور  الأخرىالاقتصادية الجزئية وعلى الكتب 
اما الثاني فاعتمد على البيانات  ،)الانترنيت(ة المعلومات الدولية فضلا عن شبك

والمعلومات الصادرة عن مديرية المرور العامة وعلى استمارة الاستبيان التي 
  .العليا للمرور للإدارةالباحث والمقابلات الشخصية  وضعها
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  العوامل المسببة للازدحام المروري في مدينة البصرة
على الرغم مما تقدمه المركبة الخاصة من مزايا الراحة والسرعة والمرونة 
في الحركة والتنقل والكثير من الخيارات والخدمات التكنلوجية لسائق المركبة 

قتصاد الوطني المستوى الكلي للا الاقتصادية  على أهميتهاوالركاب فضلا عن 
السلع المنتجة المدنية في العصر الحديث الا ان ذلك صاحبه نتائج باعتبارها احد اهم 

التي ) الاختناقات المرورية(تها  ظاهرة الازدحام المروري اوخطيرة وعديدة في مقدم
بفعل عوامل عديدة اقتصادية وغير اقتصادية التي تجتمع وتتداخل مع بعضها  نشأت

هذه العوامل ما  أهمعلى مر الايام مسببة تزايد في حدة الازدحام المروري؛ ومن 
  :يلي
 لقد ساعدت عوامل عدة: *ر في نسبة التحضر والنمو الحضريـ الارتفاع المستم١

والهجرة الاختيارية ، على هذا الارتفاع مثل الزيادة الطبيعية السنوية للسكان 
المدينة لأسباب أمنية وسياسية وأخرى زراعية   إلىوالقسرية من الريف والاهوار 

القطاع الزراعي وتراجع مستوى ادائه فضلا عن ضعف  وإدارةتتصل بتخلف بنية 
المدينة للبحث عن فرص  إلىلانتقال فيه مما اضطر السكان  ل الأساسيةالخدمات 

وللحصول على الخدمات  عمل بعائد ثابت وبجهد اقل مقارنة بالاعمال الزراعية،
 أفضلكخدمات البلدية والخدمات الصحية والتعليمية المتوفرة بشكل  الأساسيةالبشرية 

نسبيا مما هو عليه في الريف فساعد ذلك كله على التوسع من اطراف المدينة الذي 
هجرة (يتوقع منه الاستمرار بالزيادة مع ازدياد حجم الهجرة ونوعيتها سواء كانت 

وقد ساعد وجود هذه العوامل مجتمعة على زيادة  نسبة التحضر  ؛)جماعية ام فردية 
من اجمالي مساحة  ٢كم)٢٣٣(اي ما يقارب %) ١٧( إلىالسنوية والتي وصلت 

وعدد  ٢كم) ١٩٠٧٠( ـفظة البصرة بوتقدر المساحة الكلية لمحامدينه البصرة ، 
 ينة يقدرون بـملايين فرد والساكنين منهم في المد) ٣(سكانها يتجاوز 

  )١(. ٢٠١٠من اجمالي السكان للعام %) ٢٣(اي بنسبة )٦٩١,٤٤١(
تدفق كبير لهذه  إلى أدىـ الزيادة المستمرة والكبيرة في الطلب على المركبات ٢

المركبات على الطريق يقابله معروض ثابت نسبيا في عدد الشوارع والطرق مما 
احدث فائض في الطلب على الشوارع والطرق من قبل المركبات ولا سيما المركبات 

 الأكثرالخاصة لما تتمتع به من مزايا الراحة والخصوصية العائلية والشخصية وهي 
وقد تفاقم تدفق المركبات في العراق . ل مقارنة  بالنقل العامكة والتنقمرونة  في الحر

في مقدمتها   يأتيعدة  لأسباب ٢٠٠٣بشكل عام والبصرة بشكل خاص بعد عام 
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الانفتاح التجاري والاقتصادي المفرط الذي ساعد على دخول السيارات دون 
والبحرية قد  وكثرة منافذها البريةمدينة البصرة الإستراتيجي كما ان موقع  ،ضوابط

ساعد على تدفق هائل للمركبات بشكل شرعي وغير شرعي سواء داخل البصرة ام 
اما السبب المهم الاخر فهو التحسن الملحوظ الذي طرا  ؛على مستوى العراق ككل

على  دخل الفرد العراقي والبصري وبخاصة على فئة الموظفين الذين يشكلون نسبه 
 ألمعاشياذ ساعد ارتفاع المستوى  ،)٢(لبصريةمن الاسر ا%) ٨١(قدرها اكثر من 

لهم في زيادة القدرة على امتلاك المركبة الخاصة الامر الذي زاد من عدد السيارات 
المرور  إدارةوتتوقع . طرق فازداد حجم الازدحام المروريومن ثم الطلب على ال

م لاغراض شبكة النقل الى ضعفي الحج الأراضيفي البصرة مستوى الحاجة من 
الحالي لها لاستيعاب الزيادة السنوية المستمرة في اعداد السيارات التي تتراكم سنويا 

أما غير  ٢٠٠٩مركبة مسجلة رسميا فقط لغاية عام ) ١١٠٤٥٢(حتى وصلت 
الزيادات السنوية في ) ١(ويوضح لنا الجدول رقم، ضعاف ذلكالمسجلة فهي أ

   - : يأتيوكما  ٢٠٠٣السيارات بعد عام 
  )١(الجدول رقم                              

  ) ٢٠٠٩ - ٢٠٠٤( الزيادة السنوية في اعداد السيارات المسجلة في مدينة البصرة للاعوام
  

فيالسنويةالزيادةمقدار السنة
اعداد السيارات المسجلة     

اعداد السيارات 
  التراكمية

  

٣٦٢١٥ ٣٦٢١٥ ٢٠٠٤  

٥٩١١٥ ٢٢٩٠٠ ٢٠٠٥  

٧٤٠٦٥ ١٤٩٥٠ ٢٠٠٦  

٨٤١١٥ ١٠٠٥٠ ٢٠٠٧  

٨٥٨٤٥ ١٧٣٠ ٢٠٠٨  

١١٠٤٥٢ ٢٤٦٠٧ ٢٠٠٩  

                 العامة في البصرة للسنوات  بيانات صادره عن شعبة التسجيل التابعة لمديرية المرور: المصدر

)٢٠٠٩ -٢٠٠٤  . (  
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ما ذكر انفا من ضعف في المعروض من الطاقة الاستيعابية للطرق  إلى وبالإضافة
الحالية  فهي تعاني ايضا من ضعف في جودتها وعدم مطابقتها لمواصفات الطرق 

واحدة والوظيفة العالمية مثل مواصفات سعة الطريق وعدد الحارات وسعة الحارة ال
م كحد )٣٠ـ  ٥(ارع البصرة الحالية بين، ويقدر عرض شوالخاصة  بكل طريق

  . )٣(اعلي
 ٢٠٠٣بعد عام ) كثرة العشوائيات السكنية(ـ النمو العشوائي للسكن في المدينة ٣

 لأسبابلها، ويعود ذلك  الأساسالذي تجاوز التخطيط العمراني للمدينة والتصميم 
وضعف الاستقرار السياسي والاقتصادي والمعاشي فضلا  الأمنيكثيرة منها التدهور 

طيط والتنفيذ والرقابة في توزيع استخدامات ارض المدينة  وقد عن ضعف التخ
انعكس ذلك على التدفق المروري للمركبات اذ ازداد التشابك والتداخل في حركة 
المركبات مع حركة المشاة حتى في الطرق الثانوية والفرعية كما  سبب ذلك 

هذه المناطق  صعوبة في اقامة المشاريع التوسعية والعمرانية لشبكة النقل في
وقد تكون سياسية او ربما  إنسانيةبعضها  لأسبابالمتجاوزين فيها  إزالةلصعوبة 

  .خوفا من ردود فعل شعبية 
) الظل أسواق(العشوائية  الأسواقـ الزيادة الكبيرة الملحوظة في عدد وحجم  ٤

والساحات وعلى ممتلكات الدولة وبتماس مباشر مع  الأرصفةوالتجارة على 
) سوق العشار والبصرة القديمة ( ئيسة في مركز المدينة وبخاصة فيع الرالشوار

وقد سبب ذلك تشابك واختناقات كبيرة بين السيارات مع بعضها ومع السابلة والباعة 
  .العربات والعجلات الكبيرة والصغيرة الجوالة وغيرهم وأصحابوالمشترين 

مستخدم المركبة (الاقتصادية  للمستهلك ـ ارتباط حدة الازدحام المروري بالتكلفة ٥
  .التي سنوضحها بالتفصيل لاحقا) الخاصة

كثيرة ساعدت على بروز ظاهرة  أخرىما سبق توجد عوامل  إلى وبالإضافة
ضعف اداء وفوضى نظام النقل والخزن : يأتيم المروري يمكن ايجازها بما الازدحا

العشوائية  الأسواقالمجاري ومخلفات تراكم النفايات والبرك و، السلعي داخل المدينة 
، المرور القسري داخل المناطق السكنية المكتظة فايات البناء والمشاريع المختلفةون

بالسكان، الفوضى في انتشار محلات الحرف والورش الصناعية داخل الاحياء 
 أنابيبلمد  الأهاليالسكنية المحاذية للشوارع ، الحفر العشوائي للشوارع من قبل 

دون فوضى في عبور السابلة للشوارع  ،لماء والمجاري وغيرها دون محاسبة ا
اعمال الغلق العشوائي للشوارع بالمطبات والحواجز المخصصة لهم للعبور، الأماكن
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 الأحزابالكونكريتية وغير الكونكريتية امام مداخل المؤسسات الحكومية ومقرات 
 الأمنيةلسيطرات ا ، انتشارسياسية او أمنية لأسبابوالمسوؤلين والشخصيات العامة 

، التوزيع غير المخطط والمدروس لاماكن انتظار السيارات وبمواصفات الكثيرة
واخيرا عدم وجود انواع اخرى من شبكات النقل الساندة للنقل البري كالنقل ، مختلفة 

  . )٤(سكك الحديد و غيرها  النهري او مترو الانفاق او
مات المرورية في البصرة بتباين الهدف من الرحلة ، اذ وتتباين شدة الازدحا   

حدة عند الرحلات المتوجهة الى العمل  أكثريزداد الازدحام المروري ويصبح 
المتوجهة الى  ، والرحلات السياحية بخاصة الموسمية منهاوالتسوق ،والمدارس

وجهة الى منها المسببة للازدحام هي الرحلات المت الأكثر، لكن الاماكن السياحية
مركز المدينة في المرتبة الثانية  إلىبعدها رحلات التسوق  تأتيالعمل والمدارس ثم 

ويشتد ذروة الازدحام . موالعطل الرسمية  والمواس الأعيادثم الرحلات الترفيهية في 
إذ تنحصر في الصباح  بين  ،مدينة البصرة في الصباح والمساء المروري في

ت المرورية وتتوزع خريطتها في كثير من التقاطعاصباحا ) ١٠ - ٧(الساعة
التقاطع  ،النفطدور ،الجمهورية ،عبد الكريم قاسم ،ابو شعير( والشوارع مثل تقاطعات

 ،ساحة ام البروم ،قاطع البلدية قرب منطقة الجزائرت  ،مديرية المرور القريب من
جامع البصرة (ان قرب جامع الشهيد حسالبصرة القديمة  ،الأصمعي ،الفراهيدي

شارع  ،شارع الكويت وشارع الخضارة  ،شارع بشار بطرفيه ،)الكبير سابقا 
 ،ق البصرة القديمةوشارع سو ،ش على شط العرب قرب جسر التنومةالكورني

في  ، وقد انفردت ساحة بابل)الشارع المطل على منطقة الداكير في العشار وغيرها 
فتنحصر ذروتها بين  اما في المساء. ظهرا) ١٢ -  ٧(العشار بساعات ذروة تمتد بين

ذكر صباحا  تقاطعات منطقة  ما إلى بالإضافةمساء وهي تشمل ) ٩ - ٥(الساعة
وتعتبر تقاطعات شارع الجزائر بطرفيه  ،، الموفقية )معهد النفط (الجمهورية 

المرور في  إدارةالتقاطعات ازدحاما مساء، وتؤكد  أكثروشارع فلسطين بطرفيه  من 
السيارات المسببة للازدحام المروري هي السيارات  أنواع أكثرالبصرة بان من 

من اجمالي السيارات % )  ٨٠(ها سيارات الاجرة وبنسبة تقارب الخاصة  بما في
المسببة للازدحام المروري تليها مركبات الباصات الصغيرة والكبيرة العامة 

يارات الارتال العسكرية والشخصيات س والخاصة ثم سيارات الحمل واخيراً
  . )٥(الحكومية الكبيرة 
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وتقع  على عاتق مديرية المرور في البصرة مهمات كثيرة منها رسم خارطة 
، ويتطلب ذلك التعاون حامات المرورية ووضع الحلول المناسبة للحد منهاالازد

لبلدية محافظة الساندة لها كقسم هندسة المرور التابع  الأخرىوالتنسيق مع الجهات 
البصرة الذي يعاني من ضعف في الدعم المالي والمخصصات لشراء الاجهزه 

كما يعاني أيضا من  ،الاختناقاتقياس شدة  أجهزةالحديثة لادخالها في عمله منها 
، ويتصف عمل شعبة الإداريويشوب عمله بعض الفساد  يالإدارنقص في الملاك 

عملية التخطيط للبنية  ور المسؤولة عنالتابعة لهندسة المر الأساسالتصميم 
 مرورية ضوئية وغير وإشاراتطرق وساحات ومواقف سيارات ( من المرورية

) المختلفة التي لها علاقة بالمرور والأدواتوالمعدات  الأجهزة ضوئية وتوفير
بالطابع الروتيني البيروقراطي في التعامل مع الجهات الساندة ذات العلاقة بها مثل 

توجد  بلدية محافظة البصرة وغيرها ، ولا،مديرية مرور البصرة ،الحكومة المحلية 
كفاءه اي لجنة تنسيقية دائمية من شانها اختصار الوقت والجهد والكلفة لتحقيق ال

 .         والفاعلية في العمل 
 

  تفضيلات المستهلك للمركبة الخاصة وعلاقتها بالازدحام المروري
تزال تسهم في التزايد  ولا أسهمتوجود أسباب وعوامل عدة  إلى سبق الذكر  

ولاسيما المركبات الخاصة اذ  ٢٠٠٣المستمر في اعداد المركبات وخاصة بعد عام 
)%  ٨٠- ٧٥(ئل النقل البرية التي تقدر بالاكبر من مجموع وساانها تمثل الحصة 

دوافع عدة ) مستخدم المركبة الخاصة (وللمستهلك . من اجمالي النقل البري
موضوعية  في تفضيله للمركبة الخاصة في النقل تتمثل بمزايا المركبة الخاصة التي 

ا التفضيل تتعلق سبق ذكرها فضلا عن وجود عوامل اقتصادية دفعت المستهلك لهذ
والسلع البديلة  والدخل والذوق كالأسعاربالعوامل التقليدية المؤثرة على الطلب 

ومهم وهو التكلفة التشغيلية في استخدام  أساس، يضاف اليها عامل والمكملة وغيرها
من المنافع المتوقعة منها ، كما دة التملك والمتوقع ان تكون اقل المركبة خلال م

دوره  أيضا) السلع الدنيا(المشابه للطلب علىطلب على المركبة العامة يلعب طبيعة ال
الخاصة وعليه فان سلوك  كعامل اقتصادي في تفضيلات المستهلك للمركبة

في تفضيلاته وقراره بين استخدام المركبة الخاصة او ) سائق المركبة(المستهلك
كلفة عند استخدام السيارة نظام الت هما أساسيينالعامة سيعتمد على عاملين اقتصاديين 

ويمكن توضيح ذلك بالتفصيل ) المركبة العامة (وطبيعة الطلب على النقل العام  ،
  :  يأتيكما 
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  :نظام التكلفة عند استخدام المركبة الخاصة:  اولا
 ما إلى يمكن تقسيم نظام التكلفة المتوقع ان يتحمله سائق المركبة بشكل عام    

  ) :  ١(الشكل رقم  إلىانظر : يأتي
               

  )١(الشكل رقم                                     

  )مستخدم المركبة (نظام التكلفة المتوقع على المستهلك                   

                  

  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

زينهم الكابس ،الحل الاقتصادي لمشكلة المرور في ٠دالشكل من عمل الباحث اعتمادا على : المصدر 

  .٢٦ص ،١٩٧٦جامعة الكويت ، نيسان  ،٦مجلة دراسات الخليج والجزيرة العربية،العدد الكويت،

  )مستخدم المركبة (تكلفة المستهلك 

 

  : وتشمل ) عامة(تكلفة غير مباشرة 

بناء وتوسيع وصيانة الطرق  -

المرورية  والبنية التحتية والفوقية

 .وغير المرورية 

 ومعدات مرورية  أجهزة -

نفقات ادارية لشرطة المرور  -

ومحاكمها

قبل ( رأسماليةتكلفة 

  )التشغيل

 )خاصة بالمستخدم (تكلفة مباشرة 

*تكلفة تشغيلية

  :ثابتة  وتشمل 

  %٥الاندثارات السنوية  -

  التامين  -

على  الضريبة السنوية -

  الوقود والسيارات 

  :متغيرة وتشمل 

  ومكلفة الوقود والزيوت والشح -

  الصيانة والتصليح -

   الانتظار والعبورتكلفة  -
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فلو ثبتنا جميع العوامل الاقتصادية التقليدية المؤثرة في الطلب على المركبة        
الطلب على المركبة  تأثيرالخاصة عدا التكلفة لوجدنا بان التكلفة عامل حاسم في 

الخاصة  اذ سنجد  بان تكلفة استخدام المركبة الخاصة اقل من كلفة استخدام النقل 
ما المسافات القصيرة فستكون النتيجة  لصالح النقل العام  في المسافات الطويلة فقط ا

العام من ناحية الكلفة فقط ،وهذا يعني وجود علاقة عكسية بين المسافة المقطوعة 
للمركبة والكلفة ، وهناك تفسيرات وتحليلات اقتصادية عدة لهذه الاستنتاجات يمكن 

  : استعراضها بما ياتي 

ستخدم المركبة الخاصة مع ـ عند مقارنة الكلفة الحدية  بين م ١
  :مستخدم المركبة العامة 

في كثير من دول العالم يتحمل مستخدم المركبة الخاصة تمويل التكلفة غير   
وغيرها ) على الوقود والسيارات(ض الضرائب من خلال فر)العامة (المباشرة 
سوم رسوم رخص القيادة ،ر، الرسوم الكمركية،رسوم تسجيل السيارات (،والرسوم 

اما في العراق ومنها مدينة البصرة فان مستخدم  ،)الانتظار على الطرق والساحات
يتحمل سوى رسوم تسجيل السيارة والرسوم الكمركية وهي غير  السيارة الخاصة لا

عما يشوبها من الفساد  مجزية في عملية تمويل الانفاق الحكومي بسبب قلتها فضلا
ولحد الان بسبب  ٢٠٠٣قفة منذ العام اما رسوم رخص القيادة فهي متو، المالي
والمالي في مؤسسات  الإداري الإرباكوالسياسية الذي سبب  الأمنية الأوضاع تدهور

المرور ؛وتبقى  رسوم الانتظار هي الوحيدة التي يعمل بها في مرافق الانتظار  في 
تتحمل  الأساسالمدينة وهي ذات  قيمة غير مجزية  للتمويل العام ؛ وعلى هذا 

) العامة (المالية من ميزانيتها في تمويل التكلفة غير المباشرة  الأعباءالدولة كافة 
لمستخدم المركبة الخاصة مقارنة * وبالنتيجة فان ذلك سيخفض من  التكلفة الحدية 

الذي يدفعه عند استخدامه النقل العام لان التكلفة التشغيلية الثابتة له ) السعر(بالاجر 
سبيا ودالة في الزمن وستبقى فقط التكاليف التشغيلية المتغيرة سوف تبقى ثابتة ن

الوحيدة التي تتغير مع المسافة المقطوعة للمركبة خلال فترة زمنية معينة 
يعني ان التكلفة الحدية  ستعتمد قيمتها على المسافة المقطوعة  مما) الساعة/كم(

ركبة ومن ثم فان هذه القيمة للمركبة اي ان معدل التكلفة دالة بالمسافة المقطوعة للم
ويمكن . )٦(طوعة خلال فترة  زمنية معينة ستنخفض بزيادة عدد الكيلو مترات المق

  ) : ٢(توضيح ذلك بالشكل الاتي رقم 
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  )٢(شكل رقم                      
  العلاقة بين التكلفة الحدية للمركبة الخاصة والمسافة المقطوعة

  
  
  
  
  

    
  
  
  

  من عمل الباحث اعتمادا على التحليل السابق:المصدر                    

  
الرشيد سيبني )مستخدم المركبة (على الفرضية السابقة فان المستهلك  بناء

الاختيار بين استخدام المركبة الخاصة او قراره وتفضيلاته من الناحية النظرية في 
العامة بناء على المسافة المقطوعة للرحلة التي يريدها والتي ستؤثر على الكلفة التي 
يتحملها فهو سيفضل استخدام خدمة النقل العام على المركبة الخاصة عند رغبته في 

لركاب لكل رحلة ذات مسافة قصيرة لان التكلفة التشغيلية الموزعة على مجموع ا
كيلو متر مقطوع ستكون اقل بكثير مما لو تحملها المستهلك لوحده في المركبة 
الخاصة اما في المسافات الطويلة فسيفضل استخدام المركبة الخاصة على المركبة 

 -كما في مدينة البصرة مثلا  –العامة اذ يساعد رخص ثمن عناصر التكلفة هذه 
ث ان عناصر التكلفة التشغيلية  فيها رخيصة على امكانية تبني هذه الفرضية حي

وخاصة ان عنصر كلفة الوقود هو العامل الحاسم  الأخرىنسبيا مقارنة بالدول 
المحدد لعنصر التكلفة ومن ثم الطلب على المركبة الخاصة ، ويمكن إثبات ذلك 

اذ لو افترضنا وجود مركبة متوسطة الحجم تستهلك الوقود بمعدل :  الأتيبالمثال 
وان المستهلك قام برحلة معينة بمركبة عامة من مركز المدينة الى )* كم  ١٠/لتر (

دينار معدل الاجرة  ١٠٠٠(فان الكلفة الحدية  له ستكون ) كم ١٠(مكان اخر بمسافة 
 ، اما لوالراكب الواحد للكيلو متر الواحددينار تكلفه )  ١٠٠(يساوي ) كم ١٠/ 

 دينار سعر ٥٠٠(بة خاصة فستكون التكلفة الحدية اختار المسافة نفسها لرحلة بمرك

  التكلفة الكلية
TC 

التكلفة الحدية 

 للمركبة الخاصة

 المسافة المقطوعة
KM 
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دينار تكلفة الوقود للكيلو متر ) ٥٠(تساوي ) كم١٠/ريبا في البصرةاللتر من الوقود تق
من تكلفة استخدام  الواحد مما يؤكد ان التكلفة الحدية لاستخدام النقل العام اكبر

ات القصيرة داخل المدينة المركبة الخاصة ، في حين ان تكلفة النقل العام في المساف
دينار تكلفة ) ٥٠(كم تصبح١٠مسافة دينار معدل الاجرة ل) ٥٠٠( عندما تدفع 

، واذا ما كان وهي مساوية لقيمة المركبة الخاصةالواحد  الراكب الواحد للكيلومتر
كم فان كلفة الراكب ١٠دينار للمسافة نفسها )  ٢٥٠(معدل الاجرة في المركبة العامة 

دينار وهذه القيمة اقل من استخدام المركبة ) ٢٥(الكيلومتر الواحد تصبح  الواحد في
  .الخاصة 

ثابتة في  الأخرىتصلح في حاله بقاء العوامل  أعلاهان جميع الحسابات 
الهدف من  إلىعامل السرعة والزمن في الوصول  أهمهاالقصير التي من  الأجل
عامل السرعة مثلا فعلينا حساب الوقت  إدخالاما في حالة الرغبة في  ، الرحلة

المقطوع بين البديلين لنختار الوقت الاقل اذ ان المركبة الخاصة تمتاز بالسرعة 
فلو فرضنا ل سرعتها اكبر من المركبة العامة، نسبيا مما يجع الأقلوالمرونة والحجم 

قل ومتوسط  سرعة الن) ساعة/كم  ٥٠(بان متوسط سرعتها مع الازدحام المروري 
كم هو ) ١٠(فان الوقت المستغرق بالدقائق لرحلة طولها ) ساعة /كم  ٤٠(العام 

ولذا تكون النتيجة في )*  دقيقه للمركبة العامة  ١٥دقيقه للمركبة الخاصة و ١٢(
  . صالح المركبة الخاصة

من جانب اخر فان للازدحام المروري تكاليف اخرى غير مباشرة خاصة 
اذ  ٦٠لبيئية والصحية وبخاصة على من هم في عمر وعامة متمثلة بالاضرار ا

شخص بازمة قلبية نتيجة سوء المزاج والتلوث  ١٠٠منهم من كل  ١٢ إصابةيتوقع 
فضلا عن الاضرار الاقتصادية   ،)٧(الناتج عن عوادم السيارات والتلوث والضوضاء

لى العمل والزمن الذي سيوثر سلبا ع الناتجة منه لما يسببه من فاقد في الوقود ،
والدخل ومن ثم سينعكس على المستهلك وعلى المجتمع لان الوقت الضائع  والإنتاج

ويمكن توضيح ذلك اذا فرضنا ان قيمة . ودخلية إنتاجيةنتيجة الازدحام له قيمة 
دينار فان كلفة الوقت الضائع للكيلو متر المقطوع  ١٠٠٠الساعة الواحدة الضائعة هي

ستغرق مدقيقة الوقت ال١٢× دينار  ١٠٠٠(ة الخاصة هود على مستخدم المركبالواح
اما مستخدم ) .دينار لكل كم واحد  ٢٠=كم  ١٠ ÷ه الوقت الضائع دقيق ٦٠/للوصول

كلفة الوقت الضائع لكل كم دينار  ٢٥=١٠÷ ١٥/٦٠× ١٠٠٠( السيارة العامة فهو 
المركبة ، وهذا يعني ان إجمالي التكلفة المباشرة وغير المباشرة  لمستخدم )واحد
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كلفة لمستخدم المركبة العامة كم الواحد اما اجمالي الت/ردينا) ٧٠=٢٠+٥٠(الخاصة 
 )٨( وهو ايضا لصالح المركبة الخاصةكم الواحد /ردينا) ١٢٥= ٢٥+ ١٠٠(فهي

بين  طلب والمفاضلة في الاختيارالعامل التكلفة على نستنتج مما سبق ان اثر .
ن محسوما بشكل عام للمركبة الخاصة، ويمكن ان يكون المركبة الخاصة والعامة يكو

في صالح النقل العام في حالة واحدة وهي اذا افترضنا ان عوامل السرعة الزمن 
ومادامت  ،لقصير وفي الرحلات لمسافات قصيرةوغيرها ثابتة وضمن الاجل ا

ية لصالح المركبة الخاصة فان ذلك سيزيد من الطلب عليها مما يؤدي النتيجة النهائ
  .الى زيادة ظاهرة الاختناقات المرورية  فضلا عن الحوادث المرورية  الناتجة عنها

  
  : ـ الكلفة الحدية  الخاصة والكلفة الحدية  الاجتماعية ٢

او  الحديةفة وهنا يفسر الازدحام المروري على انه ناتج عن حساب التكل
لسائق المركبة دون الالتفات الى تكلفة الازدحام التي )   mpc(الفعلية الخاصة 

يسببها مستخدمو المركبات الاخرون من اضافة مركبة جديدة على الطريق والتي 
التي يمكن القول عنها انها عبارة عن  )  msc (تسمى بالتكلفة الحدية  الاجتماعية 

علية لمركبة خاصة مضافة على الطريق زائدا متوسط التكلفة الف)   mpc(مجموع 
من ) N(التي سببها سائق المركبة الخاصة على عدد )  Asc(التكلفة الاجتماعية 

مستخدمي المركبات الاخرين لرحلة في شارع مزدحم الناتجة عن الكلف البيئية 
ي تؤثر والصحية للتلوث الهوائي فضلا عن الحالة النفسية والمزاجية والعصبية الت

   .)٩(على صحة الانسان
  

  :طبيعة الطلب على المركبة الخاصة. ثانيا
يعود الى عامل  لاالعامة ان عملية تفضيل المركبة الخاصة على المركبة 

التكلفة فقط ، وانما يعود لطبيعة سلوك المستهلك في الطلب على المركبة العامة اذ 
التي ينخفض الطلب عليها بشدة عند  )السلع الدنيا(ان الطلب عليها يشابه الطلب على 
السلعة البديلة وهي المركبة الخاصة ذات المزايا  ارتفاع دخل المستهلك ويتجه نحو

، وتعتمد شدة الطلب على المركبة الخاصة وترك النقل العام على نوع سابقا مذكورةال
وما دام  ،)التبادلية(ب السعرية التقاطعية مرونة الطلب الدخلية فضلا عن مرونة الطل

الطلب على المركبة العامة كالطلب على السلع الدنيا فانه يتوقع ان تكون مرونة 
 أيضا، اما مرونة الطلب السعرية التبادلية فهي ةالطلب الداخلية عليها منخفض
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النقل العام سوف  أجرةمنخفضة او عديمة المرونة اذ ا ن اي انخفاض في سعر او 
فيف في الطلب على المركبة الخاصة بسبب مزاياها لن يكون له اثراو ربما تاثير ط

؛ )١٠( التي تفوق مزايا النقل العام من وجهة النظر الشخصية لسائق المركبة الخاصة
) مستخدم المركبة (بمعنى اخرفان مزايا النقل الخاص تعود على المستهلك نفسه 

العام يمكنها ان تساهم في  تحل مشكلة الازدحام المروري بينما مزايا النقل لكنها لا
لاقل نسبيا على المستهلك مقارنة بالنقل المشكلة بالرغم من منافعها ا هحل هذ
من اجمالي % ٨٣,٨ن مركبات النقل الخاص شكلت نسبة با الإشارةتجدر . الخاص

،  )١١(منها سيارات صالون خاصة%) ٨٦.٦( وان  ٢٠٠٤ي العراق عام السيارات ف
المسببة للازدحام المروري في العراق  الأنواع أكثررات هو وهذا النوع من السيا

من السيارات  ومنها مدينة البصرة ،وستبقى نسبة السيارات الخاصة اكبر بكثير
   .المذكورة انفا للأسبابالعامة 

  
  : الوسائل والحلول الاقتصادية  للحد من الازدحام المروري 

والتحكم بحجم المرور وحركته  نعتقد بان الحلول والوسائل التي يمكنها الحد
ر غي وأخرىحلول اقتصادية : على نوعين هما الأمثلفق المروري للوصول الى التد

، ويفضل ان تكون هذه الحلول هما  مكمل لبعضهما غير بديل عنهوكلا ،اقتصادية
 والأمد ،القصير والمتوسط الأمدسيتين هما زمنيا على مرحلتين رئي

  ) .الستراتيجي(البعيد
  

  :الحلول الاقتصادية القصيرة والمتوسطة المدى : لاأو
تتركز هذه الحلول على السياستين المالية والاستثمارية للدولة التي تتطلب 

  : ياتي  من الحكومة القيام بما
دعوة ومساهمة مستخدمي مركبات النقل  إلىـ استخدام الوسائل المالية التي تهدف ١

، وستسهم مالية العامة التي تم ذكرها آنفاتحمل جزء من اعباء التكلفة ال إلىالخاص 
ي المركبات الخاصة عملية التمويل من الضرائب والرسوم المفروضة على مستخدم

رهم المحافظة على هذه المرافق والممتلكات المرورية باعتبا بأهمية بزيادة الشعور
ليات مثل طريق مجموعة من الآ، ويتم ذلك عن مصدر من المصادر الممولة لها

ذات المنافع البيئية والتمويلية الكبيرة ) ضريبة الكاربون(فرض الرسوم على الوقود
ومن  ،أنواعها،وعن طريق فرض الرسوم المالية على مرافق الانتظار بكافة 
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التي تصنف بأنها  طلب - الضروري التعرف على طبيعة الطلب على هذه المرافق 
، لان هذا كي نفرض التسعيرة المطلوبة عليها -ى المركبات مشتق من الطلب عل

الامر يجعل من عملية فرض الرسوم والضرائب ناجحة في القدرة على التخفيض 
بشرط ان يكون نظام التسعير فيها من الطلب على الشارع من سائقي المركبات 

  )١٢(:مدروس بدقة مراعيا للشروط الاتية
زمان ومكان وحجم المركبة والمساحة التي  ا ـ ان يكون السعر متغيرا حسب

  .تشغلها 
خدام الكلفة  الاجتماعية  الناتجة عن است إلى ب ـ الالتفات عند تحديد السعر

كلفة الفرص الضائعة جراء  ،كلفة التلوث البيئي بانواعه(المركبات في الشارع مثل
المؤثر على فقدان الوقت و ،لمال في اقامة المرافق المروريةوا الأرضاستخدام 

  ).والدخل  والإنتاجالعمل 
 الإداريةالنفقات  الأقلج ـ ان يكون السعر منخفضا نسبيا في بدايته ويغطي على 

والتشغيلية ولاسيما إيجار الأراضي المستخدمة في مرافق الانتظار، ثم تصاحبه 
زيادات متتالية تدريجية مستمرة لحين حصول استجابة من مستخدمي المركبات 

نحو التقليل من التدفق المروري في الشارع ، بمعنى اخر حتى تصبح  الخاصة
، وتتوقف عملية )لب مرنط( عرية على ساحات الانتظار مرنة ايمرونة الطلب الس

هذا النوع من المرونة على درجة مرونة الطلب التبادلية مع النقل العام  إلىالوصول 
 ،والهدف من الرحلة، وارع الفرعية والقدرة على استبدال الشوارع  الرئيسية  بالش،

اذ ان الرحلة المتوجهة للعمل او التعليم من الصعب تفادي الرسوم فيها لذلك يصبح 
بسبب الوقت الثابت لها ،وان كانت موجهة ) مرن غير(لطلب على مرافق الانتظار ا

م اختيار وقت التسوق الملائ للتسوق فان الطلب عليها يصبح مرنا اذ يمكن تغيير او
 ،الرسوم المالية لساحات الانتظار او وسيلة النقل التي من شانها المساعدة على تفادي

تفضل المركبة الخاصة لما  اما في الرحلات السياحية الترفيهية الداخلية فغالبا ما
تتمتع به من مزايا الراحة والخصوصية والتحكم بالسرعة والوقوف وغيرها وهذه 

، الا انه من الممكن في هذه الانتظار غير مرنفيها على ساحات يكون الطلب 
  .الرحلات ايضا تغيير او اختيار الوقت الملائم ووسيلة النقل للتخلص من الرسوم 

بشكل عام من خلال د ـ العمل على توعية مستخدمي المركبات الخاصة والمجتمع 
 الاجتماعية والأهدافوغيرها بالمضامين المختلفة والندوات  وسائل الاعلام

ترشيد حركة  إلىبانها تهدف  والتأكيد والاقتصادية من عملية فرض نظام التسعير،
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المرور والرحلات والوقود وحصر التنقلات بالرحلات الضرورية والطارئة عدا ذلك 
فان سائق المركبة عليه ان يتحمل تكلفه اضافية مما يشكل عامل ضاغط باتجاه 

ويحث على الذهاب  ،م النقل العام بديلا عنهواستخدا التقليل من استخدام النقل الخاص
  . الإضافيةللعمل برحلات جماعية بسيارة واحدة بهدف التخلص من هذه التكلفة 

 الجسور إلىح ـ يمكن ان يتجاوز نظام التسعير في المستقبل مرافق الانتظار 
 يقدم الا حلا جزئيا ضمن هذا النظام لان تسعير مواقف الانتظار لا أيضاالكبيرة 

  .وليس حلا شاملا 
على مستخدمي )الرسوم والضرائب اعباء(تخدام هذه الوسائل الماليةان اس      

يمكن ان يكون وسيلة كفوءة وفاعلة تسهم في الحد من الازدحام  المركبات الخاصة لا
ومع ذلك قد تكون غير مرغوبة اجتماعيا اذا  ،الا في ظل نظام تسعير فاعل وكفوء

يحقق نظام التسعير هذا فاعليته و ،لمعيشي لمحدودي الدخلى المستوى ااثرت عل
وكفاءته اذا استطاع الحد من العدد الفعلي من المركبات الخاصة على الطريق بمقدار 

عندها نحصل على التدفق الامثل للمرور )    Mscالمساوي لـ  ٢ت ١ت( قدره 
الشكل رقم  إلىانظر )ك أ (النقطه  إلى) ك ب (بعد الانخفاض من النقطه ) ك أ(عند 

)٣ :(  
  

  )٣(شكل رقم 
  التدفق المروري الامثل

  
  
  
  
  
  
  
    
  

   ١٩٥ـ ١٩٤مصدر سابق ص  ،د الغني محبوب وسهام صديق خروقةعادل عب.د:المصدر 

  : حيث

MSCالكلفة الحدية الاجتماعية الكلفة 

  ك ب   ك أ

  ١ت

  ٢ت

ط

ط

MPCالكلفة الحدية الخاصة       

)العدد الفعلي للمركبات على الطريق(التدفق المروري
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  منحنى الطلب على الطريق وهو منحنى طلب تقليدي:ط ط 

  )وجهة نظر السائق(الكلفة الحدية  الخاصة :ك أ 

  الكلفة الحدية  الاجتماعية:ك ب 
ازداد ) (Mscو )  Mpc(نلاحظ انه كلما ازداد الفرق بين  أعلاهمن الشكل 

ك (الازدحام المروري اي ازداد عدد السيارات المتدفقة على الطريق كما في النقطة 
ياخذ سائق المركبة فيها تاثير الكلفة  اذ لا) ١ت(التي تتحقق فيها الكلفة ) ب

) ك ا(ه سينتقل الى النقطة الاجتماعية ويقتصر على الكلفة الشخصية اما اذا اخذها فان
  .)١٣() ت( إلىوتنخفض التكلفة    Mpc   =Mscوالتي عندها يتساوى 

في مرافق ) BoTنظام ، عقد ايجار (ـ تشجيع الاستثمار الخاص بكافة اشكاله ٢
الحديثة من مواقف السيارات  الأنواعالانتظار المختلفة للسيارات  ولاسيما في 

مزاياها انها تساعد على التوفير من مساحة استخدام  أهمالتي من ) المتعددة الطوابق(
اقامتها بالقرب من التي من الضروري  الأخرىتخدامات الاس لأجلالارض 

وينحصر دور  ،ازدحاما الأكثرلمناطق الترفيهية وا ،والأسواق ،مؤسسات الدولة
الحكومة ومهامها على المراقبة والتقييم لمستوى اداء وكفاءة هذه المرافق بشكل 
دوري، واعداد الخطط المستقبلية التي تحدد فيها عدد مرافق الانتظار المطلوب 

الشارع مع تحديد  إلىاقامتها بشكل يتناسب مع عدد السيارات المتوقع تدفقها 
  .نقل وقيمتهاالمطلوب استخدامها لل الأراضي

ـ الاستمرار بازالة الدعم الحكومي على الوقود جزئيا و تدريجيا وضمن برنامج ٣
زمني مدروس بما يتوازن مع الاتفاق الحكومي مع المؤسسات المالية الدولية التي 
اشترطت هذا الامر لاسقاط الديون الخارجية ويمنع أي صدمة ارتفاع مفاجئة في 

  .المحلية الأسعار
في تحديد كميات الوقود التي تصرف  الإيرانيةضرورة الاطلاع على التجربه  - ٤

الى المركبة الخاصة من محطات الوقود شهريا بعد تقديم دراسة توضح الحاجة 
الفعلية لسائق المركبة من الوقود شهريا للاغراض الضرورية والطارئة في استخدام 

ق اي كميات اضافية فيتم تجهيز السائ ، واما طلبالمدعومة حكوميا بالأسعارالطريق 
وقد يرى البعض وجود صعوبة في القيام بهذه  ؛بالوقود لكن باسعار غير مدعومة

عليها وتلافي الصعوبات بعد فترة  انه من الممكن السيطرة العملية نظرا لتعقيداتها الا
  .وجيزة اذا تصدت لها ادارة كفوءة ونزيهة ومتخصصة
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  : الحلول الاقتصادية الاستراتيجية بعيدة المدى: ثانيا 
وهي تتركز على عملية الاستثمار والبناء في مشاريع البنى التحتية المرورية 

 ،المنفعة الاجتماعية/ لعامة اعتمادا على معيار التكلفةومرافقها ،والبنية التحتية ا
طائلة  لتمويلها الا  أموال إلىتكون تكاليف هذه المشاريع باهضة وتحتاج  وغالبا ما

البعيد ومن ثم  المتوسط او الأمدتظهر الا في  كبيرة رغم انها لا أيضاان منافعها 
فان معيار كلفة الفرصة البديلة غير ناجح فيها ،وتزداد هذه الكلف اذا كان هذا 

  .ذات القيمة المرتفعة في وسط المدينة  الأراضيالاستثمار في 
توسع عمودي  الأول:اتجاهين والأعمارملية البناء ذ عومن الضروري ان تاخ

ت اضافة طاقا( أفقيوالاخر توسع  ،قة الاستيعابية للمشاريع القائمةاي توسع في الطا
ومما لاشك فيه ان لهذه العملية اثرا في التخفيف  ،)جديدة من اقامة مشاريع جديدة 

الطلب على النقل العام اذ قد من حدة الاختناقات المرورية ، الا انها قد تؤثر سلبا في 
يزداد الطلب على النقل الخاص بسبب توفر الشوارع الجديدة التي قللت من الازدحام 
ونتيجة لذلك قد ترفع اجور النقل العام لتعويض الخاسر من ركابها مما يشكل عاملا 

  )١٤(.آخر في زيادة الطلب على السيارات الخاصة
  

  للحد من الازدحام المروري )كملةالم(الحلول غير الاقتصادية 
ان هذه الحلول كثيرة :القصيرة والمتوسطة المدى الحلول غير الاقتصادية: اولا 

  : يأتيمنها ما  أهمية الأكثرومتنوعة لكن 
ـ التشجيع على استخدام النقل العام بدلا من النقل الخاص اذ بالرغم من المآخذ ١

المتمثلة بعدم قدرتهم على التحكم بسرعته المسجلة على النقل العام من مستخدميه 
وتوقيتاته واتجاهه الا ان مزاياه فيما يتصل بظاهرة الازدحام تفوق هذه الماخذ، فقد 

تشكل ازدحاما كبيرا مقارنة بالنقل  ثبت لنا سابقا بان نسبة النقل العام في الشارع لا
دمي الطريق مستخكما ان المركبة العامة الواحدة تحمل اعداد كبيرة من  ،الخاص

وقد اكدت   وهي بذلك تقلل الطلب على الطريق، )الصالون(اضعاف المركبة الخاصة
الاحصاءات على قلة نسب حوادثها قياسا بالسيارات الخاصة التي تحتاج الى مواقف 

الخ ولذلك يجب تحفيز وسائل ...انتظار كثيرة في اماكن السكن والعمل والتسوق 
تحسين شروط خدمة النقل : النقل العام، وهي عديدة منهاشجيع باتجاه استخدام الت

على  العام وتقليل كلفته بما يغطي الكلفة التشغيلية لها مع ضرورة التنظيم والسيطرة
عملية استيراد السيارات الجديدة من خلال العمل بنظام التسقيط القديم منها مع 
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بان تكون عملية نقل  كيدالتأوعلى الباصات بمختلف حجومها  رادالتركيز في الاستي
، ل جماعي اعتمادا على هذه الباصاتالطلبة والموظفين الى مدارسهم واعمالهم بشك

  )١٥(.من مستخدمي النقل % ٤٠وقد قدرعدد مستخدمي النقل العام في اوروبا حوالي 
ـ تشجيع القيام بدراسات اكاديمية وميدانية تتعلق بنظام وهيكلية المرور وقوانينه ٢

لنقل بشكل عام ومشاكل انسيابية المرور من اجل تشخيص الايجابيات ونظام ا
، ويتطلب ذلك توسيع قاعدة البيانات والمعلومات في شعبة واثارهاوالسلبيات 

الطرق وطولها  أنواع(ات ومعلومات حولالمروري لتشمل بيان الإحصاء
الذروة ،  وحجومها ونسب الزيادة السنوية لها ، ساعات أنواعهاالمركبات ،وعرضها
، مشاكل وتأثيراتهاحركة المشاة  ،وادث الاكثر خطورة بسبب الازدحاماماكن الح

مثل الغبار في الصيف والضباب والامطار في  وأماكنها وأنواعهاالظواهر الطبيعية 
  )١٦(.الشتاء 

تمة بالسلامة المرورية  ـ العمل باتجاه تاسيس مؤسسات المجتمع المدني المه٣
ضرورة التعاون والتنسيق مع المؤسسات الحكومية ذات العلاقة ، مع وتشجيعها

  .المنظمات الدولية المختصة بذلك  بالمرور ومع
  

  : بعيدة المدى  الإستراتيجيةالحلول غير الاقتصادية :ثانيا 
وهي حلول تركز على البنية التحتية المرورية وغير المرورية والتقنيات 

  : وتشمل ماياتي  الحديثة التي ترفع من كفاءة النقل
ـ استخدام وسائل التخطيط الحضري الحديثة في عملية تخطيط الطرق والشوارع ١

وظيفة لكي تتنوع هذه الطرق والشوارع لتؤدي كل واحدة منها  الأرضواستخدامات 
، بكيا وشعاعيا  لتكون  اكثر كفاءةومن الضروري ايضا ان تخطط  شوخدمة معينة، 

، ومن د في اماكن الاختناقات المروريةذات الاتجاة الواحمع ضرورة العمل بالطرق 
. ) ١٧( تثبيت علامات المرور التي تشير الى تحول المسار باتجاه ذلك  أيضاالمهم 

ويعتقد الباحث بان بديهية التزايد السنوي في عدد السيارات سيشكل ضغطا على 
اضافية من  باتجاه العمل على معالجة مشكلة  توفير مساحات اصحاب القرار

لاستخدامها في اقامة الشوارع وذلك لوجود علاقة طردية بين اعداد  الأرض
  ):٢(المركبات والتوسع المساحي  واطوال الشوارع وهو ما اثبته الجدول التالي رقم 
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  )٢(جدول رقم                             

  مدينة البصرة لاعوام مختلفةفي  بالتوسع المساحي واطوال الشوارععلاقة اعداد المركبات 

  
  اطوال الشوارع  اعداد المركبات ٢كم/مساحة المدينة السنوات

٨٤ ٣٦٥٧٦ ١٦٤ ٨٧  

١٥٠  ١٠٤٦٢٨ ١٩٤ ٩٧  

١٦٢  ١٠٨٣٠٢ ٢٠١ ٢٠٠٣  

  ١٠٦-١٠٥ص ،مصدر سابق صلاح هاشم زغير ، :المصدر                  

ان عملية  ويلاحظ من الجدول انه بالرغم من وجود هذه العلاقة الا
لمدينة الاستخدامات الجديدة من الارض لاغراض النقل ضعيفة اذ لم تزداد مساحة ا

كم ) ١٢(كما ان اطوال الشوارع ازدادت بـمسافة ).٢كم٧(لاغراض النقل سوى 
  . ١٩٩٧عن العام  ٢٠٠٣فقط في عام 

بناء على ماسبق فانه من الضروري الاعتماد على التخطيط الحضري 
ث لاضافة هذه المساحات الجديدة لاستخدامات النقل مستقبلا وترك الكفوء والحدي

العشوائية والاساليب المتخلفة في العمل خاصة وان مدينة البصرة تعاني من محددات 
  : كثيرة في التوسع المساحي لها في المستقبل ومن هذه المحددات 

 انتشارو نهر، ٤٠٠٠الداخلية والذي يقارب مثل وجود الانهر : لعوامل الطبيعيةاـ ١
وطبيعة التربة الجوفية المضرة بالبناء التي  ،الاراضي الزراعية بمساحات واسعة

  .تتطلب تكاليف عالية لمعالجتها 
تمتلك المؤسسات الحكومية النفطية والصناعية والعسكرية : طبيعة ملكية الارضـ ٢

ات ومنها الشركالكثير من اراضي المدينة اذ تقدر ملكية المؤسسات الصناعية 
سات العسكرية فيها فتقدر بـ ، اما ملكية المؤس)٢م مليون(النفطية باكثر من 

للارض كالوقف والمقابر  فضلا عن الاستخدامات الاخرى) ٢الف م٤٧١(
والجدير . )١٨(٢م )مليون ٦(مع ذلك توجد اراضي فارغة بحجم. الخ..والمخازن

النقل معروف اذ ي المدن لاغراض بالذكر ان معيار استخدامات مساحة الاراضي ف
من اجمالي الاستخدامات الاخرى لارض المدينة وان %) ٢٠(يجب ان لا تقل عن

. )١٩(*للفرد الواحد ٢م) ١٢- ٨(بين مطلوبة من مساحة النقل تقدرحصة الفرد ال
وحاليا يمكن وصف شوارع مدينة البصرة بانها ضيقة ليست متنوعة وفقا لوظائفها 



 

٢٨٧  

 

   وائل قاسم راشد . م. م    البصرة                         دراسة اقتصادية لمشكلة الازدحام المروري في مدينة

مواصفات العالمية للمدن الحديثة التي يوضحها الجدول رقم وخصائصها حسب ال
)٣:(  

   )٣(جدول رقم                                
  انواع  الطرق في المدن الحديثة وفقا لوظائفها وخصائصها العالمية

عدد   سعة الطريق وظائفه وخصائصه نوع الطريق ت
  الحارات

سعة 
  الحارة

السرعة 
المطلوبة 

  ساعة/كم
طريق .١

  المرور الحر
Free 
ways 

الربط بين المدن الصغيرة-
 والكبيرة

  قليل التقاطعات والتوقفات -

  ٨٨  م ٣,٦  فاكثر ٦ م٦٠-٨٠

الطرق .٢
الدائرية 
  السريعة

Express 
ways 

ربط اطراف المدن الكبيرة-
 المتباعدة عن بعضها

التقاطعات والتوقفات اقل من -
  سابقتها

  ٨٠  م٣,٣  ٦-٤ م٤٠-٦٠

الطرق .٣
  الرئيسية
Major 
roads 

 

تربط بين اجزاء المدينةـ
  الواحدة

  ٦٤-٥٦  م٣  ٤ ٣٠-٤٠

الطرق .٤
  الثانوية

Secondry 
streets 

 
---  

  ٦٤-٥٦  م٣  ٤ ٢٠-٢٥

طرق .٥
  التجميع

Collect 
streets 

تربط بين المحلات السكنيةـ
  على المحاور الرئيسية

  ٥٠اقل من   م٣  ٢ ١٥-٢

الطرق .٦
المحلية 
Local 

streets 

مختلفة السعة  
  والنهايات

      

  ٢١٩خلف حسن الدليمي ، مصدر سابق ،ص٠د: المصدر                
وبناء على المؤشرات السابقة يفترض ان تكون الاراضي المستخدمة 

حصة الفرد  ٢م ١,٦= ٣٠٠٠٠٠٠÷) ١٠٠٠×١٩٠٧٠×٠,٢٥(لاغراض النقل 
لمدينة مستقبلا الى ، لهذا تحتاج الاغراض النقل البصري الحالية من المساحة الكلية

اضعاف المساحة الحالية لاستخدامها لاغراض النقل علما بان ) ٥(ما لا يقل عن
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من اجمالي المساحة الكلية % ٢٥المساحة الحالية المستخدمة لاغراض النقل تقدر بـ 
)٢٠(.  

استخدام التقنيات الحديثة لتحسين كفاءة شبكة النقل و تخفيض الضوضاء وحجم  -٢
، وتساعد عملية التحسين هذه على تقليل التلوث البيئي من عوادم السيارات

الازدحامات المرورية وحوادثها واثارها فتتحصل منافع اقتصادية للبلد لان هذا 
  .التقليل سيوفر تكاليف مادية وبشرية كبيرة 

، والمركبة اذ استطاعت التقنيات ام هذه التقنيات في كل من الطريقكن استخدويم
اما  ،متانة المركبة وهي مستمرة في ذلكالحديثة والمتعددة ان تزيد من امان و

في الشارع ومن اهمها  لأكبرا التأثيرالتقنيات الحديثة المستخدمة  في شبكة النقل فلها 
  :ياتي ما
بافضل سرعة  لأهدافهاصلها كبات التجارية الذي يوالنظام الذكي للمرـ ) أ(

 أجهزةتنظيم متقدم للنقل الجماعي ويتطلب تشغيله الحصول على  ، وهووسلامة
اتصال مشتركة لاذاعة المعلومات المرورية بين مراكز ادارة المرور والمركبات 

المروري لسرعة حسب الواقع التجارية اذ يقوم المركز بتحديد وتعديل المسارات وا
والتفتيش واصدار اجهزة الكترونية لجمع الرسوم  أيضاوهو يتطلب  ،الفعلي

واجهزة استشعار لحالة سائق المركبة الصحية والنفسية فضلا عن اجهزة  التصاريح،
 . ) ٢١(الارشاد والتوجيه

استخدام تقنية حديثة في بناء طرق اضافية تخفف من الازدحامات المرورية ـ ) ب(
لمسافة ميل واحد  الإطاراتاطارات السيارات المستهلكة وتقدر كمية تعتمد على 

مليون دولار في حين ان كلفة الشارع ) ٢,٥(الف اطار وبكلفة ) ٣٥٠(بحوالي 
انها مليون دولار ،ولهذه الشوارع مزايا بيئية اذ ) ١٠(التقليدي وبمواصفات عالية 

عن حرق اطارات السيارات وتمنع التلوث الناتج  ،تخفف من حدة ضوضاء السيارات
المستهلكة ،كما انها سهلة الصيانة في تبديل التالف منها حيث يمكن تبديله خلال 

تعطي طريقا سريعا ،كما ان كلفتها قد  دقيقة فقط ،إلا أن المأخذ عليها انها لا) ١٥(
ه تكون عالية بالنسبة للدول النامية لذلك يمكن القول بانها بديل للطريق التقليدي لكن

 . )٢٢(بديل غير تام
 ،الانفاق العمل على استيراد شبكات نقل حديثة مساندة للنقل البري مثل متروـ ) ج(

 . خطوط سكك الحديد الحديثة ،وسائط النقل النهري وغيرها 
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 الصغيرة جدا التي تمتلك خصائص المناورة الأنواعاستيراد السيارات ذات ـ ) د(
ومن المؤمل انتشارها في الدول المتقدمة  ،والامان كالتي تمتلكها الدراجات

  . )٢٣(مستقبلا
  

  :الاستنتاجات : اولا 
  : من خلال مسار البحث توصل الباحث الى النتائج الآتية 

تعد العوامل الاقتصادية من العوامل المهمة المسببة للاختناقات المرورية ولا ـ ١
الطلب على النقل العام اللذان يعدان التكلفة ،وطبيعة :يما العاملين الاكثر تاثيرا وهماس

وتفضيلاته للنقل  )مستخدم المركبة الخاصة(لان الحاسمان في سلوك المستهلكالعام
 :للاسباب الآتية لخاص على النقل العام وا
مزايا النقل الخاص المتمثلة بالخصوصية ،والمرونة ،والتحكم بالسرعة والتوقفات ) أ 

مستخدم (نقل العام من وجهة النظر الخاصة للمستهلك والاتجاه وغيرها تفوق مزايا ال
  ).المركبة

اثر عامل التكلفة بين المركبة العامة والخاصة يكون لصالح المركبات الخاصة ) ب
 . الا في حالة الرحلات ذات المسافات القصيرة فسيكون الامر لصالح المركبة العامة 

) متكافئة المرونة(او ) لب مرنط(ب الدخلية على النقل العام عاليةمرونة الطل) ج
او ) طلب غير مرن(كحد ادنى في حين ان مرونة الطلب السعرية التبادلية منخفضة 

 ) .يكاد يكون عديم المرونة بسبب المزايا المذكورة 
يتحمل المستهلك التكلفة التشغيلية المباشرة وبخاصة المتغيرة منها فقط من اجمالي ) د

عنصر الوقود العامل الحاسم للتكلفة الذي يحدد مستوى نظام التكلفة عليه ويبقى 
الطلب على المركبة الخاصة وهو قليل نسبيا بسبب الدعم الحكومي يليه عنصر 

 .الصيانة للمركبة 
وبالنتيجة فان هذه المسببات  التي تزيد من الطلب على المركبة الخاصة 

رية بينما الاخذ وبخاصة السيارات الصالون ستزيد من حدة الاختناقات المرو
 . بمزايا النقل العام سيساهم في الحد منها 

يتوقع ان تتنامى حدة الازدحام المروري اذا اعتمد المستهلك في طلبه للمركبة ـ ٢
الخاصة على الكلفة الحدية الخاصة له فقط ولم ياخذ بنظر الاعتبار الكلفة والاضرار 

 .جمالي المركبات في الشارع الاجتماعية الناتجة عن زيادة مركبة واحدة الى ا
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دمي المركبات تسبب الازدحامات اضرار صحية ونفسية على الركاب ومستخـ ٣
منهم بازمة قلبية % ١٢عام فما فوق اذ يتوقع اصابة )٦٠(وبخاصة على الاعمار

ضجيج وضوضاء ،تلوث الهواء من عوادم (نتيجة سوء المزاج والتلوث البيئي
الاقتصادية الناتجة عن ضياع الوقت التي تسبب  ، فضلا عن الاضرار)السيارات 

 . هدر في الوقود والعمل والانتاج والدخل 
 وأكثرساعات الذروة للازدحام المروري في مدينة البصرة صباحية ومسائية ـ ٤

السيارات المسببة للازدحام المروري هي النقل الخاص وبخاصة مركبات  أنواع
السيارات  أنواعمن اجمالي ) % ٨٠- ٧٥(الصالون والاجرة وبنسبة تصل  بين 

ازدحاما هي  أشدهان مات بتباين الهدف من الرحلة اذ االاخرى وتتباين شدة الازدحا
 .العمل والمدارس  إلىالرحلات المتوجهة 

وجود تحديات ومحددات طبيعية وبشرية  تواجه عملية التوسع في استخدام ـ ٥
متمثلة بانتشار الاراضي الزراعية الاراضي لاغراض شبكة النقل في المستقبل ال

،الرطوبة العالية للتربة  وضعفها ، طبيعة ملكية الارض ،انتشار العشوائيات السكنية 
تقدر بثمانية الى  الأرضوصعوبة ازالتها في حين ان الحاجة المستقبلية لاستخدامات 

ي لذلك فان محدودية الارض مع فائض في الطلب المستقبل ،عشرة اضعاف الحالية
 .عليها سيزيد من مشكلة الحد من الاختناقات المرورية 

معيار كلفة الفرصة البديلة غير مجدي اقتصاديا لمشاريع البنية التحتية والفوقية ـ ٦
المرورية لان منافع هذه المشاريع لا تظهر الا في الامد المتوسط او البعيد وهي 

 .تحقق وفورات خارجية كبيرة
سيكون نظام التسعير المقترح في البحث والخاص بمدينة البصرة غير مرغوب ـ ٧

الدخل المحدود الذين  لأصحابالمستوى المعاشي  إلىفيه اجتماعيا الا اذا تم الالتفات 
منها  الأدنىيمتلكون مركبات خاصة وتحديدا الطبقة الوسطى من المجتمع لان الطبقة 

) الغنية(منها الأعلىتسهيلات النقل العام اما الطبقة يمكنها الاستمرار بالتمتع بمزايا و
 . فهي قادرة على تحمل أي تكاليف اضافية 

ولا تحل مشكلة الازدحام  مزايا النقل الخاص تعود بالمنفعة على المستهلك نفسهـ ٨
، ولذلك يجب رسم ل العام تساهم في حل هذه المشكلةبينما مزايا النق المروري،

 . مة للتشجيع على استخدام النقل العام الاستراتيجية اللاز
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طبيعة الطلب على مرافق الانتظار هو طلب مشتق من الطلب على المركبات ـ ٩
لذلك فان أي زيادة في تسعيرها  ستخفض ولو قليلا من الطلب على الشارع أي ان 

 .مرونة الطلب ليست عالية 
ائف والخصائص شبكة الطرق البرية في البصرة ليست متنوعة وفقا للوظـ ١٠

 .العالمية للطرق مما يجعلها سببا رئيسا لظاهرة الاختناقات المرورية 
يعاني قسم هندسة المرور التابع لبلدية البصرة من مشاكل ادارية بسبب ـ ١١

البيروقراطية والروتين الاداري وعدم توفر الاجهزة الحديثة في عملهم لتحديث شبكة 
والعمودي مع الدوائر الحكومية ذات  الأفقييق مع ضعف قي التنس ،النقل وتطويرها

 إلى إضافةالعلاقة فضلا عن ضعف في التخصيصات المالية لتطوير عملها واهدافها 
 .قلة الكادر الاداري وعدم كفاءته بسبب فقدان التخصص بهندسة المرور 

يكتمل   مهما بلغت اهمية الحلول الاقتصادية فسوف لن تقدم الا حلا جزئيا لاـ ١٢
  .بالمشاركة مع الحلول غير الاقتصادية  الا
 

  :الحلول والتوصيات : ثانيا 
يتفق الباحث مع جميع الحلول الاقتصادية وغير الاقتصادية المطروحة في 

تشجيع  ،لمتضمنة استخدام الوسائل الماليةالبحث وضمن المراحل الزمنية المذكورة وا
كومي تدريجيا عن الوقود ،تشجيع الاستثمار في مرافق الانتظار ،ازالة الدعم الح

ة لحل المشاكل العام ،الاهتمام بالدراسات الاكاديمية والميداني استخدام  النقل 
 ،معنية بالمرور والسلامة المروريةمؤسسات مجتمع مدني  تأسيس ،المرورية

استخدام وسائل التخطيط الحضري الحديثة لتجاوز المحددات الطبيعية والبشرية التي 
لاغراض النقل في البصرة مع ضرورة تبني  الأراضيتواجه عملية استخدام 

 والاهتمام بالدورات التدريبية المتخصصة بهندسة ،استخدام التقنيات الحديثة المختلفة
ما سبق الحلول المستقبلية  إلىكن الاضافة ويم ؛المرور لتحسين كفاءة شبكة النقل

  :الاتية 
الاتفاق مع الدول المجاورة لمدينة البصرة بالسماح لدخول المركبات الخاصة ـ ١

المدينة بعد تحديد شروط النقل والرسوم والاوزان المطلوبة  إلىبنقل الترانزيت 
واوقات الدخول منعا للازدحام او الاضرار بشبكة النقل ولاسيما ان العراق مقبل 
على مشاريع استراتيجية في النقل كمشروع النقل الجاف  ومشروع ميناء البصرة 

 .الكبير 
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على المخالفين مع ضرورة اعادة تفعيل القوانين المرورية وتطبيقها بشكل صارم ـ ٢
 . العمل باجازات السوق 

الشارع كحل  إلىالسيارات في النزول  لأرقامالعمل بنظام الفردي والزوجي ـ ٣
 .وقتي ان اقتضت الضرورة الملحة ذلك 

نعتقد ان نظام التسعير لمرافق الانتظار يمكن ان يكون فاعلا وكفوءا ومرغوبا  ـ٤
 : تم الالتزام بالشروط الاتية اجتماعيا في البصرة اذا 

ان يكون السعر موحد وثابت في كل اماكن الانتظار حتى في ساعات الذروة ) أ
للازدحام المروري وذلك لمنع سائقي المركبات من الطواف في الشوارع بحثا عن 
مواقف انتظار ارخص سعرا الامر الذي يزيد من حدة الازدحام ،كما يفضل ان تعتمد 

التسعير على اساس حجم السيارة فقط بحيث يكون الرسم المفروض اكبر بقليل عملية 
المسبب الرئيسي للازدحام فضلا عن ان ) سيارات الصالون (على المركبات الخاصة 

ذلك سيشجع على زيادة الطلب على النقل العام والمركبات الخاصة نوع الباصات 
الرسم يجب ان يكون على  فضلا عن ذلك يعتقد ان فرض) الكبيرة والصغيرة (

دينار ) ١٠٠٠-٥٠٠(الساعة الواحدة في الانتظار وليس كل اليوم ويمكن ان يكون 
 .واحدة  لكل ساعة انتظار

من الضروري ان تكون قيمة الرسم منخفضة نسبيا بداية الامر بحيث يغطي ) ب
ت متتالية الايجارات ،ثم تصاحبها زيادا أهمهاالنفقات الادارية والتشغيلية التي من 

 الأعلى، وتعتمد قيمة الحد حاممستمرة تأخذ بنظر الاعتبار الكلفة الاجتماعية للازد
للرسم على العوامل المؤثرة على مرونة الطلب السعرية لمرافق الانتظار بحيث تبقى 

في عائداته السنوية مع عائدات نسبة  اعليان يتساوى سعر الرسم كحد  إلىمرنة 
راس المال في المصارف كي يكون الاستثمار الخاص في هذه الفائدة السنوية على 

 .المشاريع ذو جدوى اقتصادية 
الاستفادة من نظام الضرائب والرسوم على المركبات الخاصة لتمويل ميزانية ) ج

المالية  التخصصاتادارة المرور في البصرة كمصدر مالي يساعد على تجاوز شحة 
كدعم حكومي او  الإيراداتاستخدام هذه  على عدم التأكيدالحكومية مع ضرورة 

 .حكومية لجهات اخرى  إعانات
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  الملحــــــق
  استمارة الاستبيان

  ..تحية طيبة 
يهدف هذا الاستبيان الى تقديم صورة عن واقع مشكلة  الاختناقات المرورية 
 للمركبات في محافظة البصرة كما يهدف الى تقديم المقترحات والحلول المناسبة للحد

  .لذا نرجو تعاونكم في الاجابة على الاستمارة بمعلومات صريحة . من هذه المشكلة 
  ... مع الشكر
  . يذكر الاسم والرتبة رجاءً  -١: ملاحظة 

  .يؤشر على واحدة من الاجابات فقط  - ٢              
من المسؤول عن تخطيط وبناء المرافق المرورية وابنيتها المختلفة من طرق  )١

نفاق وساحات انتظار واشارات ضوئية وغير ضوئية واجهزة مرورية وجسور وا
 الخ ؟ .. 

  مديرية المرور ) ٤(  بلدية البصرة )٣( الحكومة المركزية)٢( الحكومة المحلية)١(

    جميع ما ذكر)٦( هندسة المرور) ٥(

 
 ساعات الذروة للازدحام المروري ؟ أكثرما هي  )٢

  صباحا ومساء  ) ٣( )     (  مساء بين الساعة ) ٢(  )  (    صباحا بين الساعة ) ١(

 
 انواع السيارات المسببة للازدحام المروري ؟  أكثرما هي  )٣

الكبيرة  بأنواعهاالباصات ) ٢(  الصالون) ١(

 والصغيرة

سيارات الحمل بانواعها ) ٣(

  الكبيرة والصغيرة

  ارتال الشخصيات الحكومية) ٥(  الارتال العسكرية) ٤(

  
 الحلول المناسبة للحد من الازدحام المروري برايك ؟  أكثرما هي  )٤
 العمل بنظام الفردي والزوجي  )١(
 .فرض رسوم على مواقف السيارات على الساعة الواحدة  )٢(
 .ازالة الدعم الحكومي كليا عن البنزين وفرض ضريبة الكاربون عليها  )٣(
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ام تسقيط حصر استيراد جميع المركبات بيد الحكومة مع الاستمرار بنظ )٤(
 .السيارات القديمة  وزيادة فاعليته 

 .تطوير البنية التحتية المرورية وغير المرورية ضمن المواصفات العالمية  )٥(
 .اخرى تذكر  )٦(
 
 الاماكن والمواقع التي تكثر فيها الازدحامات في البصرة ، اذكرها ؟  أكثرما هي  )٥

 --------------------------------------------------
------------------------------------------ -------- 

 الرحلات شدة في الازدحام ؟  أكثرما هي  )٦
 .العمل والمدارس  إلىعند الذهاب  )١(
 .مركز المدينة للتسوق  إلىعند الذهاب  )٢(
 .الاماكن السياحية الترفيهية  إلىعند الذهاب  )٣(

هل ان الزيادة السنوية التراكمية المستمرة في السيارات الخاصة زاد من  )٧
 إلىبنعم فكم النسبة التقديرية للمركبات الخاصة  الإجابةالازدحام واذا كانت 

 اجمالي السيارات في البصرة ؟ 

--------------------------------------- -----------
 ------------------------------------- -------------  

  
فرض رسوم مالية على مرافق الانتظار فعلى أي اساس يتم تحديد  أيدتاذا  )٨

 : برأيكمقدار الرسم على السيارات 

  اخرى  ) ٤(موديل السيارة  ) ٣(  نوع السيارة  ) ٢(  حجم السيارة  ) ١(
 

هل تفضل ان يبقى الرسم المالي ثابتا لكل ساعة ام قابل للزيادة في ساعات  )٩
 الذروة ؟ 

  الذروة متغيرا مع ساعات ) ٢(  ثابتا  ) ١(
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  شبكة نقل برية جديدة ؟  إلىما هو بتقديرك مقدار الحاجة  )١٠

  أكثر) ٤( ثلاثة اضعاف الحالي  )٣( ضعفي الحالي )٢( ضعف الحالي ) ١(

 من الطريقتين تقاس شدة الازدحام المروري ؟باي ) ١١

 سيارة بالدقيقة تقاس من خط وهمي  ١٠٠ )١(
  ١٠٠من  أكثر )٢(
  ١٠٠اقل من  )٣(

  
وقد تمت الاجابة من قبل كادر الادارة العليا لمديرية المرور العامة في البصرة وهم 

  كل من
 .العميد ثامر الحمداني مدير مديرية المرور العامة في البصرة  - ١
 .المرور نور الدين عزيز مصطفى مدير قسم مرور بلدة البصرة عقيد  - ٢
 .عقيد المرور عادل فياض محمد مدير الهندسة والمشاريع  - ٣
 .عقيد المرور رياض العيداني مدير الاعلام  - ٤
 .مقدم المرور محمود ابراهيم مدير شعبة الاحصاء  - ٥
 . رائد المرور نعيم جبر كريم مدير الادارة  - ٦
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 ٢٠١٢) ١٣(العدد /  السابعةالسنة                                  رةـالبصدراسـاتة ــمجل  

  :والمصادرالهوامش 
دراسة جغرافية في  ،) ٢٠٠٣-١٩٤٧(التوسع المساحي لمدينة البصرة  ،صلاح هاشم صغيرـ ١

 .١٨٨ص. ٢٠٠٥،جامعة البصرة ،الآدابكلية  -قسم الجغرافية إلى ، رسالة ماجستير مقدمةالمدن

وقد عرف صلاح هاشم نسبة التحضر بانها عملية تغيير في توزيع السكان باتجاه المدن تغييرا  (*)

معيشة وحياة ، اما النمو الحضري فهو نمو المدينة نفسها سكانيا  وأسلوبعدديا وسلوكيا وحرفيا 

  .١٦-١٣ص.وعمرانيا ومساحيا 

ة البصرة بالتعاون مع منظمة جامع –والاقتصاد  الإدارةفريق عمل من الاكادميين من كلية ـ ٢

RTI ٥١الدولية ،خلاصة مسح التنمية الاقتصادية لمحافظة البصرة ،ص. 

العليا لمديرية المرور العامة في البصرة على استمارة  الإدارةلكادر  الإجاباتخلاصة ـ ٣

 .راجع ملحق البحث  .الاستبيان التي اعدها الباحث 

صالح علي مديرة قسم هندسة المرور في البصرة في مهندسين حمدية ٠مقابلة شخصية مع رـ ٤

٢٨/٥/٢٠١٠ . 

 .العليا لمديرية المرور العامة في البصرة، مصدر سابق  الإدارةلكادر  الإجاباتخلاصة ـ ٥

راكب فما فوق سواء  ١٢المقصود بها المركبة المخصصة للنقل الجماعي بسعة  :المركبة العامة(*)

 كانت خاصة ام حكومية

  :على النظرية الاقتصادية الجزئية يمكن تعريف ما يلي  عتمادبالا(*) 

وهي الكلفة التي لا تتغير بتغير المسافة المقطوعة : التكلفة التشغيلية الثابتة لمستخدم المركبة  -

 .للمركبة خلال فترة زمنية معينة 

وهي الكلفة التي تتغير بتغير المسافة المقطوعة :التكلفة التشغيلية المتغيرة لمستخدم المركبة  -

 . للمركبة خلال فترة زمنية معينة 
مقدار الزيادة على الكلفة الكلية الناتجة عن الزيادة في المسافة : الكلفة الحدية لمستخدم المركبة (*)

஺்஼ا ، أي المقطوعة للمركبة كيلومترا اضافيا واحد
୅୏୫
 . 

، الحل الاقتصادي لمشكلة المرور في الكويت ، مجلة دراسات الخليج زينهم الكابس. دـ ٦

 .١٢٧-١٢٦،ص١٩٧٦نيسان  ،جامعة الكويت) ١٦(لعربية ،العدد والجزيرة ا

  : استنتاج الباحث بناء على الفرضية الاتية (*)

مقطوعة على حجم المركبة ونوع ماكنة السيارة المسافة ال إلىيعتمد معدل استهلاك الوقود بالنسبة 

واكثر ) كم/ لتر(عدل استهلاك الوقودفي الماكنة زاد م) السلندر(اذ كلما زادت عدد الاسطوانات 
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وبالنتيجة ) كم١٤/لتر(والثاني ) كم٦/لتر(يستهلك فالأولسلندر ) ٦(و )٤(من المركبات في البصرة 

  ) كم١٠/لتر(يكون المعدل 

  :  يأتيباحث اعتمادا على ما استنتاج ال(*)

= كم للمركبة الخاصة )١٠(الوقت المستغرق لمسافة 
ଵ଴ كم଺଴ൈ دقيقة

ହ଴ كم
دقيقة ،والوقت  ١٢=  

  = كم للمركبة العامة   )١٠(المستغرق لمسافة 
ଵ଴ كم଺଴ൈ دقيقة

ସ଴ كم
  .دقيقة  ١٥=  

 maktoob.com-www.mediaالموقع ـ ٧
 ١٢٨-١٢٧مصدر سابق ، ص زينهم الكابس ، ٠دـ ٨
 ،)نظرية وسياسة(،الاقتصاد الحضري  سهام صديق خروقة ٠عادل عبدالغني محبوب و د٠دـ ٩

 .١٩٣،ص ٢٠٠٨،عمان ، الأولىدار صفاء للنشر والتوزيع ،الطبعة 
 .النظرية الاقتصادية الجزئية استنتاجات الباحث بناء على نظرية الطلب ومروناتها في ـ ١٠
 ) . ٢٠٠٦-٢٠٠٥( الإحصائية،المجموعة  للإحصاءوزارة التخطيط ،الجهاز المركزي ـ ١١
 :راجع كل من ـ ١٢

 .٢١١-١٩٦سهام صديق، مصدر سابق ، ٠عادل عبدالغني محبوب و د٠د -
 .١٣٣-١٣٢زينهم الكابس ،مصدر سابق ،ص ٠د -

 .١٩٥-١٩٤صديق، المصدر السابق نفسه ،صسهام  ٠عادل عبدالغني محبوب و د٠دـ ١٣
 .١٢٦زينهم الكابس ، مصدر سابق ،ص٠دـ ١٤
، الدار العلمية الدولية للنشر ودار مومفاهي أسس:التخطيط الحضري  ،خلف حسن الدليمي ٠دـ ١٥

 .٢٣١-٢٣٠،ص٢٠٠٢الثقافة للنشر ،عمان ،
تكاليفها مها وتقدير ،حوادث المرور في الوطن العربي حجعامر عبد ناصر المطير٠د٠اـ ١٦

 ،الأولى،الطبعة  الأمنيةنايف العربية للعلوم  أكاديمية ،مركز الدراسات والبحوث ،الاقتصادية
 . ١٨٥،ص٢٠٠٦الرياض ،

 .٢٢٣-٢١٩مصدر سابق ،ص خلف حسن الدليمي ، ٠دـ ١٧
 ١٢٨-١٢٤مصدر سابق ،ص صلاح هاشم زغير ،ـ ١٨
 . ١٧٨-١٧٧،صخلف حسن الدليمي ،مصدر سابق  ٠دـ ١٩
المساحة ×المساحة الحالية لاغراض النقل : (استنتاجات الباحث بناء على المعادلة الاتية ـ ٢٠

 ) .عدد سكان البصرة الحالي ÷ ) ٢م إلى/٢للتحويل من كم( ١٠٠٠×الكلية للبصرة 
جمال عبدالمحسن عبدالعال ،الحوادث المرورية والعناصر الحاكمة لها ،مركز الدراسات ٠دـ ٢١

 . ٧٩ص ١٩٧٧،الرياض ، الأولى،الطبعة  الأمنيةوالبحوث ،جامعة نايف العربية للعلوم 
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